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PRESENTACION

| Pantanal Boliviano es un sistema altamente complejo y dinamico que forma parte del

gran Sistema Pantanal, uno de los humedales de agua dulce mas grande e importan-

te del mundo, situado en Bolivia, Brasil y Paraguay. Es ademas uno de los ecosistemas
més conservados de todo el Pantanal Sudamericano.

En esta ecoregion de importancia no sélo local sino mundial, estan siendo planificados una se-
rie de mega proyectos de infraestructura, transporte y energia que forman parte de lo que el BID y la
CAF, principales impulsores de la Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Sudamericana IIR-
SA, denominan “grandes ejes de integracién y desarrollo regional”. Para el BID, la integracion econ6-
mica de América Latina tiene el objetivo de adaptar la regién a una economia globalizada promovien-
do la iniciativa privada y la apertura a los mercados mundiales.

En realidad la implementacién de infraestructura regional es un paso necesario para la im-
plementacion del Area de Libre Comercio de las Américas ALCA propuesta por los Estados Uni-
dos. Las empresas transhacionales norteamericanas, sus socios y aliados requieren la implemen-
tacion del ALCA para eliminar o reducir las legislaciones nacionales con el fin de atraer capitales
externos, promover exportaciones y aumentar competitividad.

Pero ello implica también la reduccion de la capacidad de los paises para elaborar y eje-
cutar politicas ambientales, la privatizacién de los recursos naturales, la transferencia del poder
de decision y gestion de los recursos naturales del ambito publico al privado, la reduccion de las
leyes nacionales y de la soberania nacional sobre los territorios y el medio ambiente, la sobreex-
plotacion de los recursos naturales y la transferencia de “industrias sucias” hacia nuestros paises,
asi como la destruccién de la biodiversidad.

En este contexto, el Foro Boliviano sobre Medio Ambiente y Desarrollo ha realizado un tra-
bajo de blsqueda, acceso y sistematizacion de informacidn sobre esas iniciativas, cuyo documento
resumen presentamos, con el objetivo de que la poblacién de la regidn, del departamento y del pais,
asi como los tomadores de decisién tengan un amplio conocimiento de lo que se proyecta para es-
ta importante ecoregion y poder asumir el rol que como pobladores del pais nos corresponde.

FOBOMADE
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EL PANTANAL

n la cuenca alta del rio Paraguay, en la

parte oriental del departamento de San-

ta Cruz, se encuentra el Pantanal Bolivia-
no, cubriendo las provincias Germéan Busch,
Angel Sandoval y parte de las provincias Chi-
quitos, Cordillera y Velasco.

En el sector norte del Pantanal se ubica el
Area Natural de Manejo Integrado San Ma-
tias. En el sector meridional central, y sudoes-
te, se ubican numerosas serranias orientadas
de noroeste a sudeste, colinas y cerros, como
las serranias de Sunsas y Santiago, el Cerro

Mutdn, etc. Al sur, en la frontera con Para-
guay, se encuentra el extenso Bafiado de Otu-
quis, que es ahora el Parque Nacional y Area
Natural de Manejo Integrado Otuquis y el
Area de Inmovilizacion de Tucavaca, territo-
rio deshabitado y sin vias camineras. Ambas
areas alcanzan mas de 1.400.000 has.

El Pantanal Boliviano es uno de los ecosiste-
mas mas conservados de todo el pantanal su-
damericano, donde se localizan diversas eco-
regiones importantes para la conservacion.

En el Area Protegida San Matias desta-
ca el sector de las “lagunas grandes”,
una de las regiones mas remotas del
pais. Las lagunas se encuentran dentro
de la ecoregién del Bosque Seco Chiqui-
tano, considerado de gran importancia
para la conservacion por la gran canti-
dad de especies “raras” de vegetacion y
de vertebrados endémicos constituyen-
do, uno de los bosques tropicales de ma-
yor diversidad de especies en el mundo.

Las serranfas de esta zona ofrecen un po-
tencial importante de piedras semiprecio-
sas, sobre todo, amatista y bolivianita.
Actualmente, la Mina Anahi esta operan-
do en la zona. Existe un camino que vin-
cula la mina Anahi y la Laguna La Gaiba
con Rincon del Tigre y el transito a las la-
gunas es principalmente por el Rio Para-
guay en territorio brasilefio.

Existe una concesion forestal, una TCO
consolidada de los Ayoreo de Rincon del



Tigre y una demanda de TCO del Pueblo Chi-
quitano de Rincén del Tigre.

El Sector San Matias - Curiche Grande es un
area proxima a la anterior, de pampas inun-
dadas y campos cerrados, colindante con la
frontera con Brasil. Aunque la densidad de
poblacién es baja, cuenta con ocupaciones
de tierras por parte de ganaderos y comuni-
dades indigenas. La deforestacion historica es
baja, limitada a los pequefios desmontes de
la agricultura de subsistencia de las comuni-
dades indigenas y al manejo de las estancias
para aprovechar los ritmos estacionales hi-
drolégicos del Pantanal.

El Sector Puerto Suarez, hacia el sur de la Re-
serva de San Matias se caracteriza por un
paisaje de “isla de cerros” rodeada por tie-
rras hiumedas. Dentro de esta isla, se encuen-
tran las zonas urbanas de Puerto Suérez,
Puerto Quijarro y Arroyo Concepcién ubica-
das en la margen sur de la Laguna Céceres.
Estas zonas urbanas cuentan con actividad
comercial y desarrollo industrial incipiente.
Hacia el este, esta la ciudad de Corumba,
Brasil, con un desarrollo urbano mucho mas
avanzado.

En los alrededores de la zona urbana, existe
una zona peri urbana, caracterizada por
propiedades agropecuarias medianas y
grandes, fincas donde se practica la agricul-
tura de pequefia escala, con manchones de
bosque importantes en la zona.

Hacia al sur, se encuentra el Cerro de Mutln,
uno de los yacimientos del hierro de mayor
potencial del mundo que se encuentra cubier-
to por bosques naturales.

El Sector Pantanal de Otuquis esta situado
al sur del cerro Mutun, se caracteriza por un
paisaje extenso de sabanas inundadas y
palmares. Hacia al oeste, se encuentran los
bosques y matorrales inundados del delta
del rio Otuquis, que desemboca actualmen-
te en las cercanias del cerro Mutdn.

En la zona se encuentran estancias tipicas del
Pantanal que practican la rotacion del gana-
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do en diferentes areas de acuerdo a la dispo-
nibilidad de forraje y el nivel de inundacion.
Son importantes las lomas y cerros aislados
como habitat para la fauna silvestre durante
la época de aguas altas, que compite con la
ganaderia que emplea estos espacios duran-
te las crecidas de los rios que drenan hacia el
rio Paraguay.

Los Bafiados de Otuquis constituyen una re-
giébn poco conocida donde existe una ex-
traordinaria biodiversidad, principalmente de
aves, llegandose a encontrar hasta 1.200 es-
pecies.

En el extremo sudeste del pais, se encuentra
Puerto Busch, un pequefio puesto militar ubi-
cado sobre un pontén al lado del cauce prin-
cipal del Rio Paraguay, denominado Corre-
dor Man Céspedes. Este sitio figura en varios
proyectos nacionales como un puerto indus-
trial con perspectivas de proporcionar un ac-
ceso directo al mar por medio de la Hidrovia,
para el intercambio comercial de Bolivia.

El Pantanal Boliviano fue reconocido como
Humedal Ramsar de Importancia Internacio-
nal el 17 de septiembre de 2001. El area es
un mosaico de lagos, lagunas, rios, sabanas
inundadas, palmares, bosque seco y cerra-
do. Amortigua inundaciones y sequias y al-
berga por lo menos 197 especies de peces,
mas de 70 especies de anfibios y reptiles,
mas de 300 especies endémicas de aves y
més de 50 especies de mamiferos grandes.

La regién boliviana de la cuenca del Para-
guay, es una de las zonas mas deshabitadas
de las tierras bajas de Bolivia, con una densi-
dad de menos de 1 habitante por kilémetro
cuadrado, representadas en su mayor parte
por comunidades indigenas.

Las poblaciones indigenas que habitan en la
cuenca boliviana, son principalmente Chi-
quitanos y Ayoreos. En el limite superior, se
encuentran Guarayos, quienes tienen la ma-
yor parte de su territorio en la cuenca ama-
z6nica @
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LOS PROYECTOS

| area del Pantanal Boliviano y su entor-

no en territorios boliviano y brasilefio

vienen siendo objeto de grandes inver-
siones con financiamientos de las principales
entidades multilaterales de crédito como el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el
Banco Mundial/International Finance Corpo-
ration (BM/IFC), la Corporacion Andina de
Fomento (CAF), la Overseas Private Invest-
ment Corporation (OPIC), el EX-IM BANK,
etc. (Ver Esquema de Proyectos y Mapas de
Ubicacion).

Con el descubrimiento de grandes yacimien-
tos de hidrocarburos, Bolivia se define como
el corazon energético de la regién y es consi-
derado actualmente un gran exportador de
gas al Brasil, su mercado principal (Unico en
las actuales condiciones) gracias a la cons-
truccion del gasoducto Bolivia-Brasil.

A partir de esta iniciativa, otros proyectos de-
sarrollados en la region se enmarcan en un
eje relacionado en especial con el comercio
con el Brasil. Este eje de proyectos esta con-
formado por la Hidrovia Paraguay-Parana, la
carretera Santa Cruz- Puerto Suarez y el ga-
soducto Bolivia-Brasil. De estos tres proyectos,
s6lo el Ultimo esta concluido y se encuentra en
proceso de expansion. La carretera se en-
cuentra proxima a su inicio.

Si bien el financiamiento para la hidrovia no
se encuentra claramente aceptado porque la
ejecucion de las obras ha sido objeto de se-
rios cuestionamientos ambientales, son mu-
chos los trabajos que se vienen realizando y
preparando, asi como proyectos de puertos

(Puerto Aguirre en Bolivia, Puerto Mutinho en
Brasil), que forman parte del complejo Hidro-
via. La Hidrovia Paraguay-Parana, que se co-
necta por la carretera Santa Cruz-Puerto Sua-
rez al Corredor de Exportacion Atlantico-Pa-
cifico, es una importante via de intercambio
comercial para los paises del MERCOSUR vy
para la exportacion de soya y minerales de
Bolivia a mercados del sur de Brasil, Argenti-
na y Uruguay y a través de puertos argenti-
nos, a regiones mas alejadas.

Las carreteras de la zona, estan vinculadas
con los respectivos gasoductos, se trata asi de
una integracion de las economias boliviana y
brasilefia, donde la construccion de carrete-
ras permitira un mayor intercambio comercial
gue en realidad significa la entrada de pro-
ductos brasilefios en el mercado boliviano.

A partir de la construccion del gasoducto al
Brasil, y con el objetivo de lograr mayor valor
agregado con el gas natural, se proyectaron
industrias, varias de las cuales se encuentran
en etapa de implementacién, como termoe-
léctricas, petroquimicas, y en especial la ex-
plotacién de minerales de hierro y mangane-
so del Mutin. Todas estas industrias requieren
mejoras en la infraestructura de transporte
promoviendo carreteras, puertos y transporte
ferroviario, de esta forma adquiere especial
importancia la construccion de la carretera
hacia Puerto Busch y el puerto en esta zona
que resultaria ser el acceso directo del pais a
la Hidrovia.

Esta inversion en la regién pretende generar
la conformacion de grandes centros industria-
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les 0 polos de desarrollo dentro del Pantanal
boliviano, mediante proyectos que, como se-
fialan los organismos financiadores, estan di-
rigidos a grandes empresarios e industriales
bolivianos y brasileros, asi como a la partici-
pacion de las grandes empresas transnacio-
nales.

“Los proyectos no cumplen con las caracteris-
ticas de un programa focalizado hacia los
sectores pobres, ni geograficamente, ni en

cuanto a sus beneficiarios y por lo tanto, no
promueven la equidad social”.

Este desarrollo regional viene a ser un proce-
so de integracion que se ejerce parcialmente
potenciando procesos de transformacion es-
tructurales, como cambios en la forma de vi-
da de las comunidades, pérdida de valores
culturales y degradacion del medio ambiente
gue poco o ningln beneficio aporta a la re-
gion y sus habitantes @




7 &
- ESQUEMA DE PROYECTOS
~=" EN EL PANTANAL BOLIVIANO
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GASODUCTO BOLIVIA - BRASIL' Y
PROYECTO DE EXPANSION DE LOOPS

GASODUCTO BOLIVIA - BRASIL Y
., PROYECTO DE EXPANSION DE LOOPS
Y GASODUCTO SAN MIGUEL - CUIABA
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| gasoducto Bolivia-Brasil (GBB), cons- tiene ’una capacidad de 30 mll.lones de
truido por la empresa PETROBRAS a m3/dia y tuvo un costo de 320 millones de
partir de mayo de 1998, comenz6 sus dolares provenientes de créditos del Exim-

operaciones en julio de 1999. El ducto de 32 bank del Japon, la CAF. el BID, el Banco Mun-
pulgadas de diametro y 3.100 km de longitud dial y capitales de los socios.
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En el sector boliviano, el gasoducto es propie-
dad de la empresa Gas Transboliviano (GTB),
constituida en un 98% por capital privado y
2% correspondiente a los fondos de pensio-
nes. Es duefia de 557 km de ducto y 5 esta-
ciones de compresidn gque se encuentran en el
pais, el sector restante se desarrolla en territo-
rio brasilero.

Estudios de mercado sugieren la ampliacion
del gasoducto mediante el proyecto “Expan-
sion de Loops-Fase | (LEP-1)”. Hasta la fecha
se desconocen los posibles financiadores del
proyecto.

Objetivos del proyecto

El proyecto GBB fue justificado por los si-
guientes objetivos:

= Contribuir a la integracion energética re-
gional y posibilitar la expansion del mer-
cado del gas.

= Atender la creciente demanda energética
del Brasil, generando el uso mas extendi-
do de un combustible preferido desde el
punto de vista ambiental y de eficiencia
méas compatible con el desarrollo indus-
trial de ese pais.

= En Bolivia, promover el mercado de ex-
portacién del gas y expansién de esta in-
dustria generando mayores actividades
econdmicas y comerciales.

Las justificaciones para el proyecto LEP-1 son
las siguientes.

= La demanda del mercado brasilero para
el 2003 superara la capacidad del GBB, y
en Bolivia existen reservas suficientes para
hacer posible el proyecto.

= Ya existe una ruta consolidada dentro del
derecho de via del GBB.

« Al ser el gas una de las fuentes de energia
mas limpia, su uso reducira la poluciéon
del aire en Brasil.

Caracteristicas del proyecto

El proyecto LEP-1 consiste en cinco loops de
expansién de un didametro de 36 pulgadas,
con un largo total de 187 km. a lo largo del
ducto existente del GBB. Los nuevos loops se
ubican en Rio Grande (51 km), Izozog (40
km), Chiquitos (32 km), Roboré (32 km) y Ya-
cuses (32 km).

Impactos Socio Ambientales

Para la construccion del gasoducto se definio
el “derecho de via” (DDV) como un corredor
con un ancho de 30 m. El derecho de via es
una franja dentro de la cual se realizaron las
zanjas para el tendido de tuberia y el camino
de acceso y operacion del ducto. Al imple-
mentar esta franja muchas comunidades fue-
ron invadidas y perturbadas en su vida coti-
diana.

La construccion del gasoducto Bolivia-Brasil
gener0 impactos ambientales en el medio fisi-
co y bidtico no sélo por el derecho de via, si-
no también por los caminos de acceso desde
la carretera Santa Cruz - Puerto Suarez; to-
das estas vias seran nuevamente utilizadas y
se convertirdn en permanentes para la ejecu-
cién del proyecto LEP-1 y para el manteni-
miento y operacion del gasoducto. Los impac-
tos de mayor trascendencia de estos proyec-
tos son:

1. Retiro de vegetacion, desmonte y facilidad
de acceso para otras actividades destruc-
toras del ambiente.

En territorio boliviano se ha desmontado
una franja de 557 km de largo por 30 m.
de ancho para el DDV y superficie adicio-
nal no cuantificada para los caminos de
acceso que permaneceran en estas condi-
ciones para los trabajos en el gasoducto y
del proyecto LEP-1 sin que los duefios del
proyecto cumplan la obligacion de reducir
el area revegetando 15 m. del DDV. Esta
superficie habilitada para la circulacion
vehicular y de maquinaria viene facilitan-
do el asentamiento y explotacién de zonas
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gue no eran ocupadas, asi como la inva-
sion del territorio para actividades empre-
sariales.

Mayor presién de caza de especies ame-
nazadas durante la fase de construccién y
operacion del gasoducto y destruccion de
habitats naturales.

La apertura del derecho de via dejé al
descubierto el habitat natural de muchas
especies de animales, los cuales han sido
objeto de persecucion y caza por la pre-
sencia de personal ajeno a la regién du-
rante la construccion, que se ven afecta-
dos actualmente por mayor presion de ca-
za como resultado de la mayor facilidad
de acceso a la zona.

Incremento del potencial de erosién, sedi-
mentacion y alteracion hidrologica debido
a actividades de construccion

El retiro de vegetacién natural y la no re-
vegetacion ha expuesto los suelos a proce-
sos erosivos en diferentes areas; de la mis-
ma forma los cursos de agua superficial
han sido afectados en sus caracteristicas
hidrolégicas y calidad de aguas por el
DDV.

El cruce de humedales que genera alin
mayores impactos por tratarse de areas
sensibles se repetird con el proyecto de
ampliacién de Loops.

Los impactos indirectos de la ejecucion del
proyecto resultan siendo ain mas importantes
y se presentan como consecuencia de la “Po-
litica de Integracion Energética del Continen-
te”, dentro de la cual el Gasoducto Bolivia -
Brasil constituye una de las primeras iniciati-
vas que generara nuevos proyectos que tien-
den a la conversién de bosques y humedales
a la produccién agricola destinada a la ex-
plotacién en gran escala, en especial soya y
otros monocultivos, incremento del &rea ga-
nadera y tala del bosque con fines comercia-
les, instalacion de industrias que emplean el
gas como materia prima (termoeléctricas, pe-
troquimicas, explotacion de minerales), desa-
rrollo de centros urbanos e industriales, nue-
vos caminos de acceso, etc. Todas ellas llevan
a la pérdida de biodiversidad, declinacion de
habitats, desertificacién y degradacion de los
recursos hidricos y suelos, con el consiguiente
deterioro de la calidad de vida de las pobla-
ciones locales @
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GASODUCTO SAN MIGUEL - CUIABA

| gasoducto a Cuiaba que actualmente se

encuentra concluido, se origina en el gaso-

ducto Bolivia-Brasil. Es un ducto de 32 pul-
gadas que se encuentra ubicado a 18°32’ de
latitud sur y 60°39’ de longitud oeste. Recorre
hacia el noreste en una longitud de 360 km pa-
sando por la ciudad de San Matias, Bolivia.

Overseas Private Investiment Corporation
(OPIC) financio el proyecto de ENRON vy Shell
gue tuvo un costo de $US. 120 millones.

Caracteristicas del proyecto

El gasoducto San Miguel Cuiaba consistié en el
tendido de un ducto de 18 pulgadas para trans-
portar 2.5 millones de m3/dia de gas natural a
una planta energética de Cuiabéa en el suroeste
del Brasil.

El Derecho de via (DDV) para la construccion
fue de 30 m, el cual debia reducirse a 15 m du-
rante la operacién. La tuberia esta enterrada
por lo menos a 1 m. Actividades asociadas a la
construccion son desmonte, desbroce, limpieza
del terreno, manipulacién de la tuberia y en-
samblaje, construccién de zanjas, tendido de la
tuberia y relleno de zanjas.

Impactos Socio Ambientales

El mayor impacto ambiental negativo pro-
vocado durante la ejecucion del proyecto,
ha sido el retiro de la vegetacion y movi-
miento de tierra para la implantacién del
derecho de via y los caminos de acceso. La
apertura de nuevos caminos de acceso ha
facilitado el asentamiento y explotacion de
zonas que no fueron ocupadas ni explota-
das anteriormente, con el consecuente dafio
ocasionado por el asentamiento en lugares
no previstos y/o prohibidos. La invasion so-
bre el territorio es principalmente para acti-
vidades como ganaderia, agropecuaria, ta-
la de arboles y caza.

La destruccion del bosque chiquitano ha sig-
nificado:

= Pérdida de biodiversidad

« Deforestacién

= Contaminacion

= Reduccion de poblaciones de vegetacion

= Mayor presion de caza sobre especies
amenazadas y destruccion de habitats
naturales

< Degradacion de los recursos por la am-
pliacion de la frontera agricola y extrac-
cion forestal que origina facilidad de pe-
netracion al bosque y promueve la des-
truccién de habitats, amenazando a mu-

o o chas especies.

= - Los impactos ambientales de la construccion del
— - gasoducto se relacionan con: * Invasién de comunidades, apropiacién de

la tierra y migracion: El proyecto ha gene-

< Destruccion del Bosque Chiquitano: La cons-
truccion del gasoducto San Miguel-Cuiaba pa-
sando por San Matias cruza el bosque chiqui-
tano determinando una gran superficie de
bosque destruido para la implantacién del de-
recho de via y de los accesos a la region.

La destruccion del bosque chiquitano no sélo
es irreversible y con efectos negativos sobre
la biodiversidad, sino que produce conse-
cuencias en la escala ecoldgica global.

rado migracion hacia la region de pobla-
dores de otras regiones, asi como moviliza-
cién de intereses econdmicos, que incre-
mentan aln mas los problemas no resueltos
de tenencia de la tierra. La presencia de
personas ajenas al lugar incrementa la pre-
sién sobre los recursos naturales por el cre-
cimiento de centros poblados, construccion
de carreteras de acceso y creacion de for-
mas productivas @

15



HIDROVIA

PARAGUAY - PARANA - PLATA

esde el afio 1987, los gobiernos de los

paises de la cuenca del Plata (Brasil,

Bolivia, Paraguay, Argentina y Uru-
guay) llevan a cabo acciones con el objetivo
de realizar el proyecto “Hidrovia Paraguay-
Parand-Plata”.

El costo estimado del proyecto es de $US. 1,2
mil millones para la construccion, $US. 3 mil
millones para la operaciéon y mantenimiento
por un periodo de 25 afios; ademés de $US.
11 millones ya invertidos en estudios finan-
ciados por el BID, Naciones Unidas a través
del PNUD y aportes de los gobiernos de los
paises de la cuenca del Plata.

El afio 1997 fueron entregados los estudios del
proyecto, de los cuales el Estudio de Evaluacion
de Impacto Ambiental fue cuestionado por di-
versas instituciones y organizaciones.

HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

BRASIL

o Bralia
Caperes 3442km
°

BOLIVIA
el Tamengo’ ¥ Corumbd, 2770 km

Rio de Jneiro

Seo Paulo
.

OCEANO
ATLANTICO

ARGENTINA ueva Pamira 140 km

Montevideo

BuencsAires Okm ) Rio de la Plata

LEYENDA

/\/ Rio

Pantanal

Fuente: André Leite. WWF Canada
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A pesar de que estudios independientes sefia-
lan que de ser ejecutado el proyecto provoca-
ria severos impactos ambientales y sociales;
trabajos llamados “dragados de mantenimien-
to” o “Limpieza de Emergencia”, se vienen
realizando continuamente a lo largo del rio
Paraguay, como el dragado del canal Tamen-
go (acceso boliviano a la Hidrovia) realizado
a finales de 1996 por iniciativa de Bolivia y
Argentina sin considerar un acuerdo entre los
cinco paises de la cuenca de no comenzar nin-
guna obra mientras los estudios no se encuen-
tren concluidos y aprobados.

Adicionalmente a estas consideraciones, ana-
lisis de los volimenes de carga transportados
por esta via muestran que en los Ultimos 4
afios se ha presentado una reducciéon del
40%, motivo por el cual resulta necesario eva-
luar la verdadera factibilidad econdémica y
ambiental del proyecto.

Obijetivo del proyecto

El proyecto Hidrovia Paraguay - Parana pre-
tende desarrollar un sistema complejo de na-
vegacién modificando las caracteristicas na-
turales de los rios Paraguay, Parana y Plata
en un tramo que recorre 3.420 km desde Ca-
ceres (Brasil) hasta Nueva Palmira (Uruguay)
para adecuarlas a la navegacion intensiva y
permanente con el fin de:

= Disponer de un sistema de transporte de
materias primas y bienes comerciales con
costos mas bajos permitiendo la exporta-
cion extracontinental.

= Estimular la integracion econdmica y poli-
tica de la region.




= Promover el desarrollo regional mediante
la reduccién de costos de exportacién de
productos agricolas, pecuarios, minerales
y maderables.

[ Caracteristicas del proyecto

El sistema Paraguay - Parana drena un &rea de
1.75 millones de km2 en la que habitan alrede-
dor de 17 millones de personas de Argentina,
Brasil, Bolivia, Paraguay y Uruguay.

El proyecto de la Hidrovia se desarrolla a lo lar-
go del curso de los rios Paraguay, Parand y Pla-
ta, partiendo desde la ciudad de Céceres en
Matto Grosso del Norte (Brasil), hasta el puerto
de Nueva Palmira en Uruguay. La via navega-
ble sobre el rio Paraguay es de 2.002 km y de
1.240 km sobre el rio Parana.

Los trabajos previstos en los rios consisten:
dragado de 19.75 millones de m3, derroca-
miento de 0.624 millones de m3 y 4.49 millo-
nes de m3/afio de dragado para manteni-
miento; trabajos que seran realizados para
permitir el paso de convoyes de 4x5 en el tra-
mo Santa Fé-Asuncion, y de barcazas 4x4 en
el tramo Asuncion-Corumba.

Impactos Socio Ambientales

Estudios del proyecto han determinado, que
de ser ejecutado, provocaria graves efectos
ambientales y sociales. Las obras hidraulicas
de dragado, derrocamiento y ensanchamien-
to de curvas generaran impactos inmediatos
sobre los rios y la cuenca, en especial en el
Pantanal, la mayor llanura de inundacién del
mundo.

1. Alteracion del régimen hidrico

Los impactos sobre los medios hidtico y antropi-
co dependeran en gran medida de los impactos
que las obras de ampliacion, profundizacion y
rectificacion de canales tengan sobre el medio
fisico y en particular, sobre el ciclo hidrologico.
En especial se presentaria:

= Aumento de la velocidad de traslado de
crecidas y disminucion de la superficie
ocupada por el Pantanal.

e Cese del efecto regulador del Pantanal
con el consiguiente aumento de inunda-
ciones.

= Cambios climaticos en la region.

2. Deterioro de la calidad de aguas y sedi-
mentos

El deterioro de la calidad del agua del rio se-
ria producido por el incremento de activida-
des productivas que es un objetivo del pro-
yecto al pretender incrementar la navegacién
y la actividad econdmica en la regién a par-
tir de actividades agricolas, industriales, in-
tensificacion de asentamientos, construccion y
ampliacién de puertos; y por la resuspension
de sedimentos al desarrollar los trabajos de
dragado y derrocamiento durante la cons-
truccion y el mantenimiento.

Las alteraciones al régimen hidrico y el dete-
rioro de la calidad de aguas y sedimentos por
la ejecucién del proyecto tendrian un efecto
marcado en los diversos ecosistemas del Pan-
tanal, degradando el habitat de muchas es-
pecies, que provocaria:

= Pérdida de biodiversidad y de la biomasa
vegetal alrededor de la cual se desarrollan
importantes cadenas troficas que mantie-
nen las comunidades bioldgicas en los eco-
sistemas relacionados con el rio.

e Pérdida y degradacién de ecosistemas
acuaticos Y terrestres, bosques de galeria,
bosques tropicales y humedales.

= Cambios en los patrones de las cadenas
alimentarias.

= Pérdida de riqueza de especies y produc-
tividad de peces.

= Impactos negativos sobre la fauna terres-
tre, aves y especies migratorias por pérdi-
da relativa de su habitat natural.

Los impactos sociales previstos se encuentran en
estrecha relacion con los impactos sobre el me-
dio fisico y bidtico, y en general son consecuen-
cia de los mismos, generados por la ampliacion
de la frontera agricola, desarrollo industrial y
extraccion forestal, entre estos:

1. Deterioro de la calidad de agua para con-
sumo humano y otros usos.

2. Desestructuracién y desintegracion del siste-
ma social y econdmico de las comunidades
indigenas y campesinas que basan su siste-
ma productivo en los recursos del bosque,
de los rios, lagos y humedales de la regién;
ademas de la desintegracién de pueblos in-
digenas y migracion por la pérdida de me-
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dios tradicionales de vida e incorporacion a
actividades industriales y agricolas, y pérdi-
da de su territorio.

3. Destruccion de comunidades pesqueras,
producto de la reduccién de la diversidad
y productividad de peces.

4. Presion sobre Territorios Indigenas, des-
plazamiento de comunidades y expansion
de la pobreza que genera pérdida de va-
lores culturales y de conocimientos del uso
del bosque.

E EL SISTEMA TAMENGO

El canal Tamengo es actualmente el principal
acceso de Bolivia al rio Paraguay y sobre es-
te canal se encuentran las principales instala-
ciones portuarias del pais. Si bien forma par-
te del proyecto Hidrovia, constituye un siste-
ma con caracteristicas hidrologicas e hidrau-
licas particulares.

El sistema Tamengo es un curso natural de
agua que vincula la Laguna Céceres con el
rio Paraguay, estd formado por los canales
Tuyuyu y Sicuri que derivan agua del rio Pa-
raguay hacia la Laguna Céceres. Sobre la
margen suroeste de la laguna se ubica Puerto

SISTEMA TAMENGO

LAGUNA CACERES

BOLIVIA

ESCALA GRAFICA
1 2 3 a4
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Suarez, mientras que sobre el canal Tamengo
se ubican Central Aguirre y Puerto Quijarro.

Desde la desembocadura del rio Paraguay, el
canal corre 4 km en territorio brasilefio, para
pasar luego a ser frontera internacional entre
Bolivia y Brasil hasta la Laguna Céaceres.

El caudal que escurre por el canal Tamen-
go depende de la diferencia de niveles en-
tre la desembocadura en la laguna Cace-
res y la desembocadura del rio Paraguay.
La Laguna Caceres esta alimentada por los
canales Tuyuyd, Sicuri, Tamengo y por los
aportes de su cuenca y la zona inundable
adyacente.

Descripcion de las obras

El proyecto propone para el canal Tamengo un
movimiento de 2.6 millones de m3 de draga-
do de apertura y 0.017 millones de m3 de re-
mocién de roca para un canal de navegacion
de 90 m. de ancho y 3.2 m. de profundidad
minima (3.5 m. en sectores rocosos), que per-
mita la circulacién de convoyes de 4x4 de 16
barcazas y 2.6 m. de calado.

Impactos Socio Ambientales

Los impactos en el Sistema Tamengo afectan el
régimen hidrolégico del mismo, en especial:

1. Modificaciéon de la resistencia global del
sistema provocando un aumento de la
descarga instantanea, por lo cual los nive-
les en la laguna Caceres seguirdn mas de
cerca los niveles del rio Paraguay

2. Modificaciones de los patrones de drenaje
del area inundable y posibilidad de deseca-
cion de la Laguna Caceres, producto de que
el canal Tamengo presenta la mayor concen-
tracion de volimenes de dragado por uni-
dad de longitud de toda la hidrovia. Al co-
locar el material a lo largo de la orilla norte
del canal podria afectar los patrones de dre-
naje en el area de inundacién y podria lle-
var a la desecacion de la laguna Caceres
pues se llegarian a cubrir 350 Has de hume-
dales.

3. Deterioro de la calidad del agua por efec-
to de la remocion de sedimentos @




CARRETERA

SANTA CRUZ-PUERTO SUAREZ

CARRETERAS SANTA CRUZ - PUERTO SUAREZ
RAMAL SANTA CRUZ - CONCEPCION - SAN MATIAS
Y PUERTO SUAREZ - PUERTO BUSCH

Area protegida

Carretera Santa Cruz -
_— Concepcion - San Matias

Carretera
Santa Cruz - Puerto Suérez

Carretera
I D ert0 Sudrez - Puerto Busch
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a carretera Santa Cruz - Puerto Suédrez es

parte del Corredor de Exportacion N° 1 Es-

te - Oeste de vinculacion con los puertos del
Atlantico y el Pacifico. Forma parte de este co-
rredor el ramal Santa Cruz-Concepcion-San
Matias que recorre gran parte de la Chiquitania
hasta la poblacién de San Matias.

Estudios de Factibilidad Econémica, Evaluaciéon
de Impacto Ambiental y Disefio Final fueron rea-
lizados los afios 98 a 99 para la carretera sin
considerar el ramal. Posteriormente se realizé la
Evaluacion Ambiental Estratégica del Corredor
y el afio 2001 se entreg6 un nuevo Estudio de
Evaluacion de Impacto Ambiental. La Evalua-

ciébn Ambiental Estratégica (EAE) determind
dentro del area de influencia de la carretera, la
region donde se ubica el ramal Santa Cruz-
Concepcion-San Matias.

La ejecucion del proyecto Santa Cruz-Puerto
Suérez es financiado por el BID, Unién Europea,
Gobierno del Japén, CAF, Banco Mundial, Coo-
peracién para el Desarrollo Econdmico de
Corea, Gobierno de Bolivia y Prefectura de San-
ta Cruz.

El presupuesto previsto para la construccion del
proyecto es de aproximadamente 390 millones de
dédlares y se tenia previsto iniciar la ejecucion del
mismo empezando por el tramo San José - Robo-
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ré financiado por la CAF, en el afio 2003; sin em-
bargo, problemas en la licitacién mantienen inde-
finida la fecha de inicio de obras. Ademas, pro-
ducto de la de la Evaluacion Ambiental Estraté-
gica se han asignado 26 millones de doélares des-
tinados a minimizar, controlar, neutralizar y com-
pensar todos los tipos de impactos directos, indi-
rectos, acumulativos de largo plazo o sinérgicos
causados por la implementacion y operacion de la
carretera Santa Cruz-Puerto Sudrez y para pro-
mover la conservacion ambiental y un proceso de
desarrollo social y econdémico sustentable en el
area de influencia.

Dentro de este financimiento se ha previsto un
monto de $us. 5 millones para el Plan de
Saneamiento y Titulacién de Tierras del INRA
con el fin de agilizar el proceso en el area de
influencia directa de la carretera y un monto de
$us. 2'096.400 al SERNAP para la gestion de
las tres areas protegidas involucradas (Otuquis,
San Matias y Kaa-lya). Asimismo se ha destina-
do $us. 1’080.000 como Fortalecimiento de
Municipios y un monto de $us. 3’144.000 para
el Programa Indigena.

El ramal Santa Cruz-Concepcién-San Matias no
forma parte de los compromisos de financia-
miento, sin embargo, el gobierno boliviano se
encuentra realizando gestiones destinadas a ini-
ciar los Estudios de Ingenieria y de Evaluacion
de Impacto Ambiental del tramo Concepcion-
San Matias.

Objetivos del proyecto

Los impulsores del “Corredor Este-Oeste”, han de-
finido que el objetivo principal del proyecto es co-
nectar, mediante condiciones adecuadas de in-
fraestructura, los centros de produccién nacional
con vias internacionales para llegar a puertos del
Pacifico y el Atlantico, dotando a la region de in-
fraestructura para el desarrollo socioeconémico y
la integracion comercial entre los paises.

La carretera Santa Cruz-Puerto Suarez, pretende
que el pais cuente con dos sistemas de transpor-
te (carretero y ferroviario), para obtener impor-
tantes beneficios sociales y econémicos mediante
el impulso a la expansién de las actividades agri-
colas y ganaderas y asi mejorar la competitivi-
dad de varias cadenas productivas establecidas
en Santa Cruz (soya, madera, carne, otros pro-
ductos agroindustriales), mediante la reduccion
de costos de transporte, y la facilitacion del acce-
so a las zonas de produccion.

Asimismo, con el ramal Santa Cruz-Concep-
ciéon-San Matias se pretende lograr una cone-
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Xion a través del eje principal del corredor, con
la poblacién de Cuiaba y de esta alcanzar ma-
yor vinculacién con otras regiones del Brasil,
ejerciendo una importante influencia en la zona
del Pantanal de San Matias y zonas de explota-
cion y exploracion minera.

Caracteristicas del proyecto

El Proyecto propone implantar una conexion
vial de 566 km. entre Santa Cruz y Puerto Sua-
rez, que permita el trafico permanente durante
todo el afio.

Como parte del mismo proyecto, esta prevista la
construccion de un puente sobre el rio Grande
de 1.404 m. de longitud, localizado al Oeste de
Pailon y la construccion de 36 puentes de menor
longitud para salvar cursos de agua o construir
viaductos en las intersecciones de la carretera
con la linea del ferrocarril.

Del ramal propuesto, el tramo Concepcion-San
Matias de 485 km. es el que se encuentra en
proceso de estudio y de busqueda de financia-
miento, pues el tramo Santa Cruz-Concepcion
se encuentra en buen estado.

Impactos Socio Ambientales

Los impactos ambientales generados por el pro-
yecto Santa Cruz - Puerto Suarez se relacionan
con el area de influencia del mismo. La Consti-
tucion del Derecho de Via, significa la interven-
cion directa en una franja de 565.9 km de lar-
go por 100 m de ancho (5.659 Ha) para la im-
plantacién de la carretera e implica la afecta-
cién a la tenencia y propiedad de la tierra en
una region donde existen problemas de insegu-
ridad juridica sobre la propiedad de la misma,
agravados por un lento proceso de saneamien-
to y por la especulacion inmobiliaria en funcién
de las perspectivas de valorizacién de la tierra
por efecto de la carretera.

La afectacion a la propiedad de la tierra signifi-
ca a su vez:

= Afectacion a la produccién agricola, gana-
dera y recursos naturales

= Afectacion a viviendas e instalaciones

= Segmentacion del territorio de las comunida-
des Indigenas y campesinas

= Riesgo de Invasion y ocupacion ilegal

= Presion sobre tierras indigenas y comunitarias
tendiendo a desplazar a comunidades y por lo
tanto provocando la expansion de la pobreza

= Desarrollo urbano y aumento poblacional
no planificado en el derecho de via.
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La construccién y operacion de la carretera pro-
vocard ademas impactos en el medio fisico y
biético de la regién, entre estos:

Impactos sobre los suelos, vegetacion y fau-
na: los suelos se veran afectados a causa de
derrumbes, inestabilidad de taludes, retiro
de la cobertura vegetal, contaminacion, alte-
racion de la composicion fisica, quimica y
mineraldgica, el cambio de uso del suelo,
inicio o incremento de procesos erosivos, al-
teracion del paisaje natural y asentamientos
humanos espontaneos. Las canteras, bancos
de préstamo y zonas de depdsito de material
excedentario son zonas donde la alteracion
de suelos e induccién de procesos erosivos
es mas evidente.

El retiro de la cobertura vegetal en el DDV y
areas de intervencion de la carretera no sé-
lo afectara a los bosques talados sino tam-
bién hacia el interior del bosque modifican-
do la estructura vegetal.

Se estima que se destruiran mas de 1.600
ha de bosque chiquitano, 1.000 de cerrado,
casi 280 de bosque en galeria, alrededor de
200 Ha de bosque chaquefio y de bafiados,
y unas 50 de pastizales. (EEIA Estratégico).

La tala de bosque y la interrupcion de bos-
ques de galeria generaran pérdida y frag-
mentacién de habitats de muchas especies y
afectaran importantes corredores biolégicos
gue permiten mantener los procesos demo-
graficos y el intercambio genético.

Sin embargo, el mayor efecto sobre el suelo,
vegetacion y la fauna sera producido por los
cambios en el uso del suelo inducido por la
operacion de la carretera, a partir de la cual
los impactos sobre los diferentes factores
ambientales seran de mayor magnitud.

Entre estos, la expansion de la frontera agri-
cola genera pérdida de habitats y de biodi-
versidad por la conversion de los bosques a
la produccién agricola destinada a la expor-
tacion de gran escala, en especial soya y
otros monocultivos, lo que promueve una
economia de exportacién de materias pri-
mas, incentiva la deforestacion, pérdida de
biodiversidad, declinacion de habitats, de-
sertificacion y degradacién de los recursos
hidricos y suelos (contaminacion por pestici-
das y fertilizantes). La extraccion maderera y
las plantaciones de pasturas para ganado
tienen efectos similares a la expansion de la
frontera agricola.

Impactos sobre el Régimen Hidrico: las acti-
vidades de construccion de la via modifica-
rén cauces y el régimen hidraulico; provoca-
rén variaciones de caudal por la afectacion
de las rutas del flujo superficial o subterra-
neo; disminucion de la recarga de acuiferos,
erosion de margenes; formacion de pozas
en las areas de préstamo; y el incremento de
la demanda de agua.

Deterioro en la Calidad de las Aguas duran-
te la construccion. Es provocada por el ma-
nejo de grandes volimenes de tierras que
pueden producir sedimentacién y arrastre
de material en suspensién en los cuerpos de
agua; ademas de las descargas de las insta-
laciones sanitarias de los campamentos y de
los equipos pesados utilizados en la obra. La
operacion de la carretera estd acompafiada
de la emisién de productos de combustién
de los motores (metales pesados, combusti-
bles, 6leos, caucho) y el arrastre de contami-
nantes (grasas, detergentes, combustibles,
etc.) que van a parar a los distintos cursos
fluviales o subterraneos.

Impactos en la Calidad del Aire: Durante la
ejecucion de obras se produce un incre-
mento en la emision de particulas, que tem-
poralmente pueden ocasionar niveles de in-
mision elevados de particulas en suspension
y sedimentables. El incremento en el trafico
vehicular generara un aumento de las emi-
siones principales de vehiculos como el mo-
noxido y didxido de carbono (CO y CO»),
hollin y alquitranes con un cierto contenido
de plomo.

Los impactos sobre el medio socio-econémico
se generan durante la construccion de la carre-
tera y en especial durante la operacion, entre
estos:

Generacion Temporal de Empleos y Migra-
cion

Dinamizacion econdmica en funcién de ad-
quisicién de productos de la zona.

Desestructuracion de las condiciones socia-
les y econdmicas de las comunidades, en es-
pecial en comunidades utilizadas como apo-
yo de campamentos.

Presion y desplazamiento de pueblos indige-
nas y comunidades campesinas, por el ne-
gocio y apropiacion de tierras por parte de
empresarios @
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CARRETERA PUERTO SUAREZ-PUERTO
BUSCH Y PUERTO ASOCIADO

a carretera Puerto Suérez-Puerto Busch

forma parte de la red fundamental del

pais por su conexién con el Corredor de
Exportacion Atlantico-Pacifico y con la Hidro-
via Paraguay-Parana.

Actualmente el proyecto va adquiriendo im-
portancia porque se plantea la posibilidad de
generacion de un polo de desarrollo en Puer-
to Busch relacionado con la Hidrovia Para-
guay-Parand, la posibilidad de instalacion de
diversas industrias que emplean como mate-
ria prima el gas natural, y en especial la ex-
portacion de minerales del Mutin y productos
agroindustriales.

La construccion de la carretera Puerto Suarez-
Puerto Busch implica la construccion de un
puerto con gran capacidad de carga y alma-
cenamiento en Puerto Busch. Este puerto ven-
dria a ser de vinculacién directa del pais con
la hidrovia, a través del corredor Man Cesped.

Se presenta también la alternativa de cons-
truccion de una via férrea paralela a la ca-
rretera por las necesidades de reduccion de
costos de transporte de grandes volimenes
de carga, en especial minerales y probable-
mente soya Yy otros productos agricolas.

Estimaciones preliminares determinaron un
costo de $US. 4200.000 para la construc-
cion de la carretera y un costo de $US
7’000.000 para la construccion del puerto
para carga masiva de minerales y de tipo ge-
neral, con capacidad para manejar de 2-3
millones de toneladas al afio.
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Objetivo del proyecto

Con el proyecto se pretende contar con una
via de transporte permanente y soberana al
rio Paraguay y el océano Atlantico, como al-
ternativa al canal Tamengo (Brasilero-Bolivia-
no), que sirva principalmente para exportar
hacia Europa, Asia y Norte América los mi-
nerales de Hierro y Manganeso del cerro Mu-
tn e incentivar el comercio de casi toda la
zona oriental de Bolivia.

Caracteristicas del proyecto

El proyecto comprende la carretera que ten-
dra una extension total de 140 km, desde
Puerto Sudrez hasta Puerto Busch ubicado en
la punta Man Cesped, pasando por los yaci-
mientos de hierro y manganeso del Mutdn y
la construccién de un Puerto.

Las obras a ser ejecutadas en el tramo Puerto
Suarez-Puerto Busch (Rios Vivos, 1996) son:

a) Construccién de un terraplén de 118 km
de largo por 9 m de ancho, con alcantari-
llas cada 500 m para evitar que esta pla-
taforma actle como dique para las aguas
del Pantanal,

b) Compactacion del terraplén y ripiado en
un espesor de 0,90 m,

c) Construccién de obras portuarias en Puer-
to Busch.

Impactos Socio Ambientales
Los impactos ambientales de esta carretera

serian muy altos en todas las etapas del pro-
yecto ya que la via atravesara las zonas inun-
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dables del Pantanal Boliviano y los humeda-
des de la zona de Otuquis. Los costos am-
bientales no incluidos en el presupuesto esti-
mado del proyecto serian incalculables, ya
gue la construccion de esta via significa la
destruccion de la zona mejor conservada de
todo el Pantanal y de los Bafiados de Otuquis,
con las consecuentes pérdidas irreparables
de la biodiversidad y afectacion al régimen
hidroldgico y al clima de la region. Los im-
pactos se manifiestan por:

= Constitucion del Derecho de Via, determi-
nado por Decreto Supremo como de 100
m., generara impactos sobre los ecosiste-
mas naturales que existen en la region y
sobre la propiedad y uso de la tierra.

La implantacion del DDV hace que las tie-
rras de propiedad o en posesion privada
pasen a dominio publico para constituir
una franja destinada al uso de infraestruc-
tura vial, con efectos sobre la propiedad
de la tierra, la produccion agricola, gana-
dera y recursos naturales, viviendas e ins-
talaciones, segmentacién del territorio de
las comunidades, riesgo de invasién vy
ocupacioén ilegal, pérdida de territorio o
segmentacion de comunidades indigenas

y/0 comunidades campesinas y afecta-
cién de &reas protegidas de importancia
nacional y mundial para la conservacion.

Construccion de la carretera por las activi-
dades propias del proyecto como: movi-
miento de tierras, construccion de obras
de drenaje, construccion de puentes y pa-
sos de quebradas, puesta en operacion y
mantenimiento de la carretera, que tienen
efectos negativos, entre estos:

* Degradacién de suelos: Debido a la
fragilidad de los mismos, el proyecto
generara contaminacion por derrames
de materiales, alteraciones de la com-
posicion fisica, quimica y mineralogi-
ca, inicio e incremento de procesos
erosivos, compactacion, alteracién del
paisaje natural y asentamientos huma-
nos.

* Desarrollo de procesos erosivos: al en-
contrarnos en una region de gran co-
bertura vegetal y realizar el proceso de
desbroce a lo largo de todo el eje de la
carretera se produciran procesos erosi-
vos eolicos e hidricos que pueden ver-
se incrementados durante la etapa de
operacion de la carretera afectando no
s6lo a los suelos sino también a los flu-
jos hidricos, areas de interés geoldgico
y en general el sistema de drenaje.

* Efectos sobre el Régimen Hidrico: Las
etapas de construccién y operacién de
la carretera traen consigo impactos ne-
gativos sobre el régimen hidrico, como
modificacion de los cauces y del régi-
men hidraulico, variaciones de caudal
por afectaciones de las rutas de flujo
superficial y subterraneo, disminucién
de recarga de acuiferos e incremento
de la demanda de agua que al produ-
cirse en elPantanal, que constituye una
llanura de inundacion, afectaria la su-
perficie del mismo.

* |mpactos sobre la calidad del agua:
Los trabajos de movimientos de tierras
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impactan por los procesos de sedimen-
tacion que provocan en los cursos de
agua que afectan a la vegetacion y
fauna acuética.

Impactos sobre la calidad del aire. Du-
rante la construccion, el movimiento de
tierras, transporte de materiales, gene-
racion de procesos erosivos y exposi-
cién de canteras producen un aumento
de emision de particulas, ademas de
emisiones contaminantes de vehiculos
pesados.

Durante la etapa de operacién, el flujo
vehicular generara emisiones de mo-
noxido y dioxido de carbono (CO y
COy), alquitranes y plomo. EI monoxi-

do da carbono es toxico para los seres
vivos y el diéxido de carbono es uno
de los gases que genera el efecto inver-
nadero.

Impactos sobre la vegetacién: se pro-
ducen por reduccién de superficies de
humedales, alteracion del régimen hi-
drico y contaminacion; cualquier im-
pacto sobre la vegetacion lleva a una
cadena de impactos y degradacion de
las condiciones naturales de la region.
También se producen por los procesos
de deforestacién ligados a la mayor
facilidad para la penetracién de los
explotadores de madera y expansion
de la frontera agricola, como también
introduccién de especies exoticas y ex-
traccion indiscriminada de especies
comerciales.

Impactos sobre la fauna: Al tratarse de
una regién con caracteristicas impor-
tantes en diversidad y composicién de
especies, abundancia de las mismas
desarrolladas en ecosistemas fragiles,
cualquier alteracion en el medio fisico
traerd importantes impactos negativos
sobre la fauna.

Entre estos esta la pérdida y fragmen-
tacion de habitats naturales desde el

momento de implantacion del derecho
de via, destruccion de madrigueras, ni-
dos y dormideros; y en especial el
efecto barrera de la carretera.

La amenaza de recoleccion de huevos,
plumones, caza y pesca, tiende a in-
crementarse por la presencia de los
campamentos y la facilidad de acceso
a las zonas de concentracion de fauna,
siendo este un impacto negativo e irre-
versible.

Impactos sobre el Medio Socio Cultu-
ral: Los principales efectos vinculados
a la construccion de la carretera; y
efectos del desarrollo inducido que se
prevé alcanzar con la carretera pre-
tendiendo generar un polo de desa-
rrollo agro-industrial en Puerto Busch
son:

a. Generacion temporal de empleo
para mano de obra no calificada
y servicios a los campamentos.

b. Dinamizacion econémica genera-
da por la adquisicién de produc-
tos locales para alimentacion, de-
manda de servicios sociales (edu-
cacion, salud) e infraestructura.

c. Destruccion de comunidades indi-
genas y campesinas por afectaciéon
de tierras para la implantacion del
derecho de via, especulacion so-
bre la tierra por parte de empresa-
rios industriales y agricolas, pérdi-
da de valores culturales y conoci-
miento de la regién, ademés de
migracion @
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EXPLOTACION DEL

YACIMIENTO DE HIERRO DEL MUTUN

| yacimiento el Mutan, fue descubierto en

1848. A partir de 1956 COMIBOL y

GEOBOIL realizaron estudios destinados
a la explotacion del mismo, y hasta 1993 la
Empresa Metallrgica del Oriente (EMEDO),
parte de COMIBOL, exploté 350.000 tonela-
das de concentrados destinados a metalrgi-
cas de Paraguay y Argentina.

Los impulsores del proyecto sefialan que la
falta de tecnologia moderna, en especial
energia para la explotacion, transporte y em-
barque de mineral, fueron las causas para el
cese de la actividad minera en Mutdn; y que
las condiciones de transporte y tecnologia
han cambiado en la zona y en el pais por lo
cual es posible la reactivacién de la actividad
minera.

Por estos motivos, el gobierno boliviano con-
traté al consorcio DMT-Panamerican, formado
por una empresa alemana con experiencia en
la industria minera y un banco de inversion
boliviano, como asesor en el proceso de par-
ticipacion del sector privado en el Proyecto
Minero Siderlrgico El Mutdn. Las labores de
asesoramiento consistieron en comprobar la
competitividad comercial de la materia prima
(mineral), de las opciones de exportacion de
concentrados de hierro y la factibilidad de la
instalacion de una planta siderurgica.

Los trabajos del consorcio han generado la “Li-
citacion Internacional de Explotacién del Yaci-
miento de Hierro del Mutin” que ademas de la
explotacién, industrializacion y transporte del
mineral, tiene prevista la posibilidad de em-

plear gas natural o carbén vegetal como com-
bustible para los hornos de fundicién, lo cual
significa que el proyecto se encuentra asocia-
do a un proyecto de “Siembra de plantaciones
de eucalipto” en la zona.

Actualmente la licitacién se encuentra parali-
zada porque las empresas interesadas en la
explotacién de hierro del Mutlin consideran
como “no factible” el proyecto si este exige la
instalacion de una planta siderdrgica y cons-
truccion de infraestructura caminera para ex-
portar el mineral de hierro industrializado.

Estas empresas se encuentran presionando al
gobierno para que la licitacion contemple
simplemente la explotacién del mineral de
hierro del Mutdn, el cual seria exportado a
una Planta Siderurgica en el Brasil, y recién el
producto industrializado en ese pais saldria
al mercado internacional, manteniendo a Bo-
livia simplemente como un pais exportador de
recursos naturales.

Objetivo del proyecto

El proyecto tiene como principal objetivo la
instalacion de una moderna planta siderdrgica
gue provea a los mercados del continente con
aspiraciones de alcanzar mercados ain mas
lejanos (La Razdn, Abril 2002).

Para cumplir este fin las propuestas de explo-
tacion deben contar con:

1. Presentacion de un plan de exploracion mi-
nera que permita incrementar las reservas
actuales de mineral.
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2. Construccion de infraestructura caminera,
instalacion de una red eléctrica o el tendi-
do de un gasoducto hasta esa zona.

3. Empleo de moderna tecnologia en la ex-
plotacién de hierro.

4. Generacion de mayor valor agregado en
la explotacion del Mutdn (industrializacion
del mineral de hierro).

Las condiciones exigen llevar a cabo el pro-
yecto mediante un contrato de riesgo compar-
tido con COMIBOL, que obliga a los adjudi-
catarios a pagar a ésta un monto de partici-
pacion proporcional al volumen de mineral
explotado y a las utilidades.

Caracteristicas del proyecto

El yacimiento del Mutin, se encuentra ubicado
en la provincia German Busch del departamen-
to de Santa Cruz, a 41 km. al sur de la ciudad
de Puerto Sudrez. Es considerado uno de los
yacimientos mas grandes del mundo, con reser-
vas de mineral calculadas al afio 2002 de:

Millones de Ley (% de Fe) Tipo de

Toneladas mineral
40.205.16 | 51.03 a52.10 Primario
40.84 | 49.68 a 52.20 | Eluvial/Diluvial
89.00 47.90 a 52.00 Coluvial

De los cuales se considera que es poco facti-
ble la explotacion del material primario por
su alto costo.

La industrializacién del hierro para la pro-
duccién de acero se realiza mediante altos
hornos y mediante reduccion directa. El pro-
ceso tradicional mediante altos hornos pasa
por la explotacién del mineral de hierro del
yacimiento y concentracion, fundicién del
mineral de hierro a altas temperaturas, con
el fin de obtener hierro metalico (arrabio) co-
mo base para una industria siderurgica y fu-
sion del hierro a elevadas temperaturas pa-
ra eliminar impurezas y obtener acero.
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Una alternativa a los altos hornos es el siste-
ma aleman basado en la reduccion directa y
transformacion en acero liquido en un con-
vertidor PC, que es capaz de aceptar una car-
ga con alto contenido de silice, y emplea gas
natural como fuente de energia principal sin
necesidad de transformacion en energia eléc-
trica.

Impactos Socio Ambientales

La industria minera es siempre altamente con-
taminante e involucra grandes riesgos am-
bientales y para las poblaciones cercanas.

La explotacion de hierro del Mutin afectaria
no solo el cerro sino también una extensa zo-
na a su alrededor, como también los cuerpos
de agua que tienen su origen en el mismo ce-
rro. Los rios y riachuelos que se originan en el
Mutdn podrian transportar minerales toxicos
a grandes distancias llegando inclusive al rio
Paraguay, contaminando la cuenca, ya que el
yacimiento el Mutin se encuentra rodeado
por el ecosistema “el Pantanal”.

Los impactos ambientales mas importantes de
la explotacién de hierro del Mutln se presen-
tan en las diferentes etapas del proyecto: la
construccion de la infraestructura para el pro-
yecto y la explotacion del mineral junto con la
operacion de la planta.

La construccién involucra las siguientes activi-
dades:

1. Construccion del gasoducto a la zona (ra-
mal del gasoducto Bolivia-Brasil), que sig-
nifica ademas la implantacion del derecho
de via.

2. Construccion de un camino (Puerto Quija-
rro - Mutdn, de aproximadamente 30 km.)
como via de transporte del mineral

3. Tendido de linea eléctrica.

4. Construccion de la planta siderurgica.

La operacion de la planta significa:

5. Actividades de exploracion a fin de am-
pliar las reservas.
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6. Explotacion y transporte del mineral.
7. Operacion de la planta siderirgica.

Los Impactos socioambientales relacionados
con la construccién de la infraestructura del
proyecto son:

= Deforestacion para la ejecucion de todas
las actividades

= Generacion de residuos de campamentos

< Contaminacion de agua

= Alteraciones a la forma de vida de las po-
blaciones

Durante la explotacion del mineral y opera-
cion de una planta siderurgica los impactos
ambientales son permanentes, acumulativos y
de gran efecto. Mayores impactos se genera-
rén si el proceso de industrializacion emplea
carbén vegetal como combustible y no asi gas
natural. Entre estos:

= Deforestacion si es que se emplea carbén
vegetal como combustible.

= Emisiones contaminantes a la atmosfera:
generadas durante la operacion de la
planta, pues el proceso de industrializa-
cién del hierro que incluye un proceso de
combustién origina elevadas emisiones de
diéxido de carbono hacia la atmdsfera,
impactando de manera permanente du-
rante la vida (til del proyecto.

e Acumulacién de escoria, que son los resi-
duos resultantes de la obtencion de hierro
metélico. La escoria contiene elementos con-
taminantes del suelo y agua, por lo que el
almacenamiento, transporte y disposicion fi-
nal involucra serios riesgos ambientales. Es-
tos residuos minerales pueden ser utilizados
en otros procesos industriales.

= Contaminacién de agua: producto de la ac-
tividad minera, que libera minerales toxicos
que tienden a ser transportados por los cur-
sos de agua del cerro al pantanal, originan-
do efectos diversos en todo el ecosistema.

Este tipo de industria también significa altos
riesgos ambientales y para las poblaciones

cercanas (Mutan y San Juan) por la posibili-
dad de explosién de ductos, incendios, esca-
pe de gas, derrame de sustancias contami-
nantes propias del proceso.

Impactos de las plantaciones
forestales

Las plantaciones forestales, al igual que los bos-
ques, estan compuestas por arboles, pero am-
bas son radicalmente diferentes. Un bosque es
un sistema complejo, que se autoregenera y
que incluye suelo, agua, microclima, energia y
una amplia variedad de plantas y animales en
mutua relacién. Una plantacion comercial es un
area cultivada, cuyas especies y estructura han
sido drasticamente simplificadas para producir
solo unos pocos productos en un tiempo relati-
vamente corto. Es el resultado de una transfor-
macion agresiva y profunda de un paisaje.

Las plantaciones sustituyen a cultivos, pasturas
0 bosques, tanto primarios como secundarios.
Normalmente no se instalan sobre suelos de-
gradados, puesto que su objetivo es el creci-
miento rapido en ciclos cortos, por lo que re-
quieren cierto nivel de fertilidad y disponibili-
dad de agua. Por ello normalmente ocupan
areas con otros usos por la poblacion local.

Las plantaciones pueden usurpar tierras tradi-
cionalmente utilizadas por la comunidad en
su conjunto, como pasturas comunales, lo
cual puede forzar a sobreexplotar tierras o
bosques adyacentes. Las plantaciones de ra-
pido crecimiento pueden afectar la agricultu-
ra local por el uso intenso de agua requerida
para cultivos o para otros usos.

A ello se agregan los impactos de los cambios
en la biodiversidad local, donde especies que
en los ecosistemas naturales estaban en equi-
librio, pueden rapidamente transformarse
econdmicamente en plagas a partir de las
modificaciones introducidas por las grandes
plantaciones monoespecificas. Tales plagas,
gue incluyen tanto mamiferos, aves e insectos
como hongos Y virus, pueden afectar tanto a
la plantacion como a los cultivos agricolas
adyacentes e incluso a la ganaderia.
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El eucalipto es una especie de rapido creci-
miento, lo cual significa que dentro de un re-
lativamente corto tiempo de haber sido sem-
brada estara disponible.

Una plantacién de eucalipto sembrada en un
ecosistema muy diferente del que es origina-
rio (Australia) generara degradacion am-
biental y problemas sociales.

Las raices de los eucaliptos, suelen extender-
se muchos metros de forma horizontal, com-
pitiendo por el agua y los nutrientes con los
cultivos adyacentes. Ademas tienen gran ca-
pacidad de extraccién de agua subterranea y
la hojarasca que dejan caer produce un tipo
de humus o materia organica de mala cali-
dad que impide el crecimiento de otras espe-
cies herbaceas o de bosque bajo, por lo que
el eucalipto no se puede asociar con otras es-
pecies, lo que hace que el suelo quede des-
protegido.

Una plantacion forestal de eucaliptos u otras
especies casi con seguridad producir4 cam-
bios en el régimen hidrico, lo que puede sig-
nificar modificaciones en el caudal de los cur-
sos de agua en los periodos de baja, menor
disponibilidad de agua modificacion o des-
truccion de otros ecosistemas naturales como
humedales.

Los plantaciones forestales se inician con la
preparaciéon del suelo, por lo que la mayor
parte de las especies locales son erradicadas
del &rea de plantacién. Las pocas especies que
logran sobrevivir son eliminadas periddica-
mente para reducir el peligro de incendios. De
acuerdo a estudios de la misma FAO, que es
una de las principales instituciones impulsoras
de plantaciones forestales, cuando las comuni-
dades vegetales nativas son sustituidas por
plantaciones de especies exéticas o nativas
con el objetivo central de producir madera,
generalmente se “producira una reduccion
tanto en diversidad de habitats como de espe-
cies en dicho lugar”.

Para la mayor parte de la fauna local, una
plantacion constituye un desierto, donde no
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existen alimentos, refugio u oportunidades de
reproduccion. El desequilibrio generado por
la plantacion afecta a un conjunto muy gran-
de de especies, la mayoria de las cuales pa-
san desapercibidas para las personas que no
residen en la zona o para quienes no son es-
pecialistas. La enorme variedad de formas de
vida existentes a nivel del suelo (incluyendo
bacterias, hongos, pequefios insectos, lombri-
ces, etc) puede sufrir grandes modificaciones
por la combinacion de los cambios en la ho-
jarasca y otros restos vegetales a descompo-
ner, asi como por las modificaciones en la
composicién quimica y la estructura del suelo.

El impacto sobre la fauna y la flora escapa al
ambito del area cubierta por la plantacion y
se extiende al area circundante, ya sea por el
aumento de las especies beneficiadas por la
plantacién, como por la disminucién de aque-
llas que resultan perjudicadas. Los incendios
originados en las plantaciones se extienden a
los ecosistemas circundantes en tanto que los
agroquimicos utilizados afectan a la flora y
fauna acuética dentro y fuera de la planta-
cién, cuando los cursos de agua son contami-
nados.

Por otro lado, la cosecha de eucaliptos condu-
ce a un rapido agotamiento de los nutrientes
del suelo, como consecuencia de su rapido
crecimiento, ademas la cosecha frecuente no
solo retira gran parte de los principales nu-
trientes, reduciendo la fertilidad del suelo, sino
que también acidifica el suelo @
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n base a la puesta en marcha del gaso-

ducto Bolivia - Brasil, en el pais se pre-

tende instalar plantas de generacién de
electricidad en Puerto Suarez con fines de ex-
portacién de energia al Brasil.

Los proyectos previstos son: San Marcos
(actualmente en construccién), que cuenta
con una Planta de generacion de 88 MW,
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destinado a suministrar energia a través de
la linea de transmision de alta tension de
25 km hasta la subestaciéon Corumba (Bra-
sil) y Bolivia | (en etapa de revision de estu-
dios) destinado a la generacion de electri-
cidad (probablemente 500 MW) para el
sur de Brasil a través de una linea de trans-
mision Puerto Suérez-Puerto Busch de 138
km.
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Para el proyecto San Marcos se tiene estima-
do invertir 60 millones de ddlares, hasta la fe-
cha no se conoce la inversion requerida para
el proyecto Bolivia I.

Los socios accionistas del proyecto San Mar-
cos son: Duke Energy, Petrobras, Corani S.A.
(empresa capitalizada por Duke Energy y
conformada también por las AFP Futuro de
Bolivia y AFP Prevision BBV) y CRE (Coopera-
tiva Rural de Electricidad).

No se conoce a los accionistas de Bolivia .
Obijetivo de los proyectos

Con los proyectos se pretende emplear turbo-
generadores a gas natural para generar
energia eléctrica destinada a la exportacion
al Brasil y de esta manera vender un produc-
to con mayor valor agregado.

Caracteristicas de los proyectos

Los proyectos de construccion e instalacion de
las plantas termoeléctrica San Marcos y Boli-
via | se ubican préximas a Puerto Quijarro y
junto al canal Tamengo, en la Zona Franca
Comercial e Industrial ZOFRAMAQ S.A.

Para cada proyecto se instalara una central
termoeléctrica alimentada por gas natural
proveniente del gasoducto Bolivia - Brasil, y la
linea de transmision hasta la frontera; se tie-
ne estimado un consumo promedio de gas
natural de 0.5 MMm3/dia (0.5 millones de
metros cubicos por dia) para el proyecto San
Marcos.

Las centrales termoeléctricas producen electri-
cidad empleando energia quimica de com-
bustibles que en condiciones especificas de
presién y temperatura reaccionan con el oxi-
geno liberando energia calorifica.

El combustible suministrado a una central ter-
moeléctrica pasa a la caldera donde se pro-
voca la combustion. Esta generara vapor a
partir del agua que circula por la red de tu-
bos de la caldera. El vapor hace girar la tur-
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bina, cuyo eje rotor gira solidariamente con
el de un generador que produce energia eléc-
trica.

El proceso de generacion de electricidad por
medio de plantas termoeléctricas requiere de
agua para enfriamiento de las turbinas. El
proyecto San Marcos pretende utilizar 32 I/s
del canal Tamengo mediante un sistema de
captacién, conduccion y pretratamiento del
agua; una vez empleado retornara a la fuen-
te de origen con un proceso de tratamiento. El
estudio del proyecto Bolivia | no ha definido
la forma de enfriamiento de las turbinas.

Impactos Socio Ambientales

La generacién de electricidad mediante una
usina termoeléctrica alimentada de gas natu-
ral constituye una forma de generacién de
energia que genera impactos al ambiente du-
rante la fase de construccion y en especial du-
rante la fase de operacion. Entre los primeros
se tiene:

= Simplificacion del paisaje e interferencias
con procesos ecolégicos en el sitio de im-
plantacion debido a la remocion de vege-
tacion presentes en la zona de implemen-
tacion de la planta

= Aumento del trafico de camiones y maqui-
naria pesada en las rutas de acceso.

= Cambio local en los patrones de drenaje
debido a la compactacion e impermeabi-
lizacién del suelo, asi como un aumento
de la erosion por arrastre del material de
corte excedente.

= Generacion de puestos de trabajo, en espe-
cial durante la construccion de la planta.

e Construccion del camino Puerto Suarez-
Puerto Busch para el tendido de la linea
de transmision.

Durante la fase de operacion los impactos
tienden a ser permanentes y de mayor
magnitud:
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Contaminacién del aire por la emision de
poluentes gaseosos. Dentro de los proce-
sos de generacién termoeléctrica se pro-
ducen contaminantes del aire como el 6xi-
do de azufre (SO2), responsable de la llu-
via acida; oxidos de nitrégeno (NOX),
principal poluente atmosférico y precursor
de la lluvia acida, CO (monoxido de car-
bono) e hidrocarbonatos (HC).

Contaminacién de aguas: para el pro-
ceso de enfriamiento de los sistemas de
la Planta, se prevé un aumento de la
concentracion de sales en el punto don-
de el agua usada para el enfriamiento
de los sistemas de la Planta sea devuel-
ta al canal Tamengo; a su vez, el agua
residual proveniente del proceso de dis-
minucion de emisiones estara a una
temperatura mayor que la del cuerpo re-
ceptor. Sin embargo, se espera una ra-
pida dilucién y difusion térmica por el
gran volumen de agua presente en el
canal y por su contenido natural de sa-
les disueltas. Las variaciones en la cali-
dad del agua depende de las dimensio-
nes que tengan las usinas generadoras.

La operacion de la planta implica ademas
riesgos de contaminacién de aguas por
efluentes sanitarios y domésticos y por de-
rrame accidental de combustibles.

Disminucion del caudal de las fuentes de
agua: Para el funcionamiento de las plan-
tas se prevé el uso de agua de la fuente
mas cercana (canal Tamengo), fundamen-
talmente para los procesos de disminucion
de emisién de gases y enfriamiento en in-
tercambiadores.

A su vez, existen impactos indirectos ge-
nerados por la construccion y operacion
de las plantas:

Dinamizacién de la economia regional.
Estos proyectos, permitirdn la viabiliza-
cién de otras actividades, expandiendo el
sector industrial y en consecuencia activi-
dades terciarias. El conjunto de esas acti-
vidades generara nuevos puestos de tra-
bajo en la regién que significa mayores
posibilidades de ingresos para la pobla-
cion local y dinamizacién de la economia
regional g
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PLANTA PETROQUIMICA EN PUERTO
SUAREZ Y/O EN PUERTO BUSCH

olivia y Brasil se encuentran estudiando
la posibilidad de construccién de un po-
lo gas-quimico en la frontera boliviana
con Brasil con el fin de aprovechar el gas na-
tural que se comercializa por el gasoducto y
obtener productos con mayor valor agregado.

La empresa brasilera OPP Quimica (parte del
grupo industrial Obedrecht), lider en la fabri-
cacion de productos petroquimicos en Latino
América y Petrobras son las empresas intere-
sadas en llevar adelante el proyecto binacio-
nal.

Existen dos posibilidades de localizacién del
proyecto de construccion de una planta petro-
quimica:
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e En Puerto Suarez, en la frontera Puerto
Suérez-Corumba; que actualmente pre-
senta las mejores condiciones, pues se en-
cuentra en la zona de influencia del gaso-
ducto Bolivia-Brasil, tiene acceso a la Hi-
drovia por medio del canal Tamengo,
ademas de estar conectado con la red ca-
minera del pais vecino.

= En Puerto Busch, a fin de crear un polo de
desarrollo y sentar “soberania” en una re-
gién desvinculada con el resto del pais.
Esto significa construccion de la carretera
Puerto Suarez-Puerto Busch, tendido de un
ramal del gasoducto Bolivia-Brasil y cons-
truccion de un puerto de gran capacidad
de carga en Puerto Busch.

Estimaciones preliminares determinan un cos-
to de 1.2 billones de ddlares para la instala-
cién del complejo petroquimico.

Objetivo del proyecto

Se pretende construir una planta petroquimi-
ca que tenga una capacidad anual de 1 mi-
[16n de toneladas anuales de productos petro-
quimicos destinado principalmente a los mer-
cados de los paises del MERCOSUR y asiéti-
Cos.

Con la instalacion de la planta petroquimi-
ca se espera generar la instalacion de otras
industrias derivadas (termoplasticos, colo-
rantes, pinturas, fertilizantes, etc.) generan-
do un polo de desarrollo en la regién y po-
siblemente en otras deprimidas del pais.




F Caracteristicas del proyecto

El gas natural que Bolivia debe exportar al
Brasil debe ser gas seco de un millon de BTU
de poder calorifico, que es el combustible
adecuado para las industrias y para consumo
de las ciudades.

El gas boliviano contiene aproximadamente
entre el 18% al 20% de liquidos que no se
venden al Brasil, lo que hace necesaria la ins-
talacion de Plantas de Extraccion de Licuables
para producir el Etano y Propano que es la
materia prima para la industria Petroquimica
(Aramayo, J-2002).

Los productos petroquimicos generan la posi-
bilidad de una serie de industrias como de far-
macos, plasticos, tuberia plastica, colorantes,
pinturas, caucho, agro-industrias e industrias
de algodon, aditivos para el hormigon, fertili-
zantes, insecticidas, resinas y toda una varie-
dad de productos que se derivan o se combi-
nan con los productos petrogquimicos.

Impactos Socio Ambientales

Todo proceso industrial es siempre altamente
contaminante e involucra grandes riesgos
ambientales para las poblaciones cercanas.
En especial la industria petroquimica es gene-
radora de muchos elementos contaminantes y
toxicos para el ambiente y la vida humana,
de lo cual hay experiencias desastrosas en di-
ferentes lugares del mundo. Entre estos ries-
gos tenemos:

Descarga de elementos contaminantes al
ambiente como toxinas, quimicos toxicos
(dioxinas) generadores de cancer, anor-
malidades reproductivas y diferentes for-
mas de enfermedades y dafios a la salud.

Contaminacién por vertido de residuos de
la planta petroquimica, de industrias y do-
mésticos, que al encontrarse en una zona
de conservacién, alta fragilidad y gran di-
versidad de ecosistemas, los riesgos serian
muy altos alcanzando inclusive la proba-
bilidad de destruccion de la region.

Cambio en las actividades econdémicas de
la regién: el desarrollo de un proceso de

industrializacion en la zona significa el
empleo de mano de obra para la cons-
trucciéon de la planta y operacién de la
misma. Al ser la industria petroquimica
generadora de otras, el requerimiento de
personal de la zona como proveniente de
otros lugares generard un cambio de las
actividades econémicas de la regién, ade-
méas de las relaciones sociales existentes
generando un proceso de urbanizacién y
de crecimiento demografico permanente
en la region.

Presion sobre los recursos naturales por la
instalacion de industrias e infraestructura
asociada (puertos, puentes, carreteras y
otras obras para la implementacion de in-
dustrias) &

33



PLANTA INDUSTRIAL DE SOYA

“GRAVETAL”

| proyecto se encuentra terminado y en

funcionamiento desde 1994, fue puesto

en marcha con financiamiento de capita-
les privados colombianos, desconociéndose el
monto de la inversion.

Objetivo del proyecto

El objetivo del proyecto es el acopio del gra-
no de soya para industrializacién primaria
obteniendo aceite desgomado crudo y torta
de soya peletizada destinados a la exporta-
cién hacia puertos colombianos.

La empresa Gravetal se dedica al acopio del
grano de soya que sufre un proceso de indus-
trializacion primaria, con una molienda total
diaria de 800 Tm. (datos de 1996) emplean-
do energia eléctrica de origen brasilero para
la iluminacién y movimiento de la planta. Del
proceso de industrializacion se obtiene aceite
desgomado crudo y torta de soya peletizada.

Caracteristicas del proyecto

El proyecto se encuentra ubicado en la locali-
dad de Puerto Quijarro, en la provincia Ger-
man Busch, sobre el margen boliviano del
Arroyo Concepcion.

Su &rea de influencia socio-econémica es la
zona de produccion de soya, sobre todo en la
zona de expansion llamada “Tierras Bajas del
Este” y otras areas de produccidn intensiva de
soya en la region norte del Departamento de
Santa Cruz.

La capacidad de almacenaje de la empresa
Gravetal en Puerto Quijarro es de 50.000
Tm. Se emplean silos cilindricos tipos galpon
para almacenar los pellets de torta de soya y
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aceite desgomado en bruto y silos cilindricos
cénicos para los granos.

El grano de soya y sus derivados son expor-
tados por el sistema de la Hidrovia desde el
Arroyo de Concepcién o desde el Puerto La-
dario en Corumba (en los periodos de mayor
estiaje) hacia la zona franca en Rosario, Ar-
gentina, donde se reembarca para dirigirse
por via maritima hacia los puertos del Atlan-
tico colombiano.

En los dltimos afios, la empresa Gravetal ha im-
plementado un “Proyecto de engorde de gana-
do” que se basa en: cascarilla de soya y barri-
dos industriales de la planta, y cultivo de forra-
jes para mejorar la dieta del ganado.

F Impactos Socio Ambientales

< Deforestacion de los bosques de la zona
noroeste de Puerto Suarez para emplear
la lefia (alrededor de 120 m3 de lefia
mensuales) para el secado de granos.

= Deterioro de la calidad del agua y resus-
pension de sustancias contaminantes por
obras de dragado en Arroyo Concepcion
realizados sin estudios de impacto am-
biental y derrames de residuos liquidos y
solidos.

= Generacion de puestos de trabajo y actua-
lizacion permanente del personal: Gravetal
es una empresa que emplea mano de obra
de la zona en todas las etapas de opera-
cion de la planta hasta el transporte de los
productos. El personal de la planta recibe
entrenamiento y actualizacion constante
para la operacién y medidas de seguridad
de la empresa @
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PUERTO AGUIRRE

Y CENTRAL AGUIRRE

ste proyecto fue llevado a cabo por el Sr.

Joaquin Aguirre el afio 1985, que co-

mienza la instalacién de un muelle o em-
barcadero privado, realizandose la inaugu-
racion el 11 de septiembre de 1988.

El objetivo inicial de la construccion del puer-
to era la exportacion e importacion de diver-
sos productos, desde materias primas hasta
manufacturas y electrodomésticos. Posterior-
mente extendié su funcionamiento hasta ocu-
par 206 ha, manejando combustible diesel
ademas del transporte de aceite vegetal.

A partir de 1992 CAPSA implement6 un area
comercial e industrial denominada Zona
Franca Puerto Aguirre.

En 1996, la empresa CAPSA firmo un con-
trato de Joint Venture con la transnacional
CARGILL como depésito central de distribu-
cion de los productos CARGILL en Para-
guay, Argentina, Brasil y Bolivia. CARGILL
compré el 50% de las acciones de Puerto
Aguirre. Actualmente CARGILL es el opera-
dor diario que se dedica principalmente a
la exportacion de productos de soya boli-
vianos, aunque a veces se usa el puerto pa-
ra importaciones del trigo de Argentina.

En 1997, Central Aguirre formé una socie-
dad con la firma norteamericana Williams In-
ternational para la construccién de una termi-
nal de hidrocarburos liquidos denominada
Terminal Puerto Libre para proveer de com-
bustible a los importadores en Bolivia y Bra-
sil.

Actualmente entre los emprendimientos del In-
ternational Finance Corporation (IFC-Banco
Mundial) de apoyar “las grandes hidrovias”,
se prevé ampliar las instalaciones de Puerto
Aguirre hasta el afio 2003.

El costo inicial del proyecto fue de 4.68 millo-
nes de ddlares, se estima que la ampliacion
del mismo llegaréa a costar $US. 5.2 millones.

Objetivo del proyecto
El propdsito del Proyecto de Ampliacion es:

« La expansion de la infraestructura y servi-
cios del puerto y la zona franca para con-
tar con més espacio de almacenamiento

« La expansion de depdsitos para productos
de soya y carga general.

e Expansion de la terminal de combustible
de diesel construyendo dos tanques del al-
macenamiento adicionales y mejora de los
medios existentes.

= Refinanciamiento de la deuda de la Com-
pafiia (por encima de $US. 700.000), pa-
ra que sea posible que un porcentaje ma-
yor de dinero generado pueda invertirse
en la ampliacion del puerto.

Caracteristicas del proyecto

Puerto Aguirre es un puerto localizado en el
Canal Internacional Tamengo aproximada-
mente a 2 km. de la desembocadura de la La-
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guna Céceres. Los convoyes de barcazas co-
nectan Puerto Aguirre a otros puertos de la
Hidrovia Paraguay-Parana. Un ramal del fe-
rrocarril y una carretera conectan Puerto
Aguirre al interior de Bolivia y Brasil y de es-
ta forma con los puertos costeros en Brasil y
Chile.

Puerto Aguirre consta basicamente de un
muelle de 30 m de largo, dispone de deposi-
tos cubiertos para carga general, de aproxi-
madamente 10.000 m2, silos cilindricos-céni-
cos para el almacenamiento de granos, seca-
doras de granos, playas de almacenamiento
al aire libre, tiene facilidades de manipuleo
mecanico de cargas a granel y por correas
transportadoras cubiertas.

Cuenta a su vez con un acceso carretero de 2
Km de tierra compactada y ripiada que con-
duce a la poblacién de Puerto Quijarro, ade-
mas de un acceso ferroviario que conecta
Puerto Aguirre con la terminal ferroviaria de
la Estacion Quijarro y el ramal Santa Cruz-
Corumba.

El proyecto de la ampliacion de Puerto Agui-
rre proporcionara 1.000 m2 adicionales de
espacio de almacenaje asi como nuevas ofici-
nas para la administracion. El camino de en-
trada del puerto (aproximadamente 350 m)
sera pavimentado, se reemplazara el andén
de carga existente para las operaciones con
aceite vegetal de Cargill y la tuberia de acei-
te (este trabajo esta parcialmente completo).

Impactos ambientales

= Dragado del canal Tamengo: Puerto Agui-
rre y Gravetal forman parte de las empre-
sas que han propiciado el dragado del
Canal Tamengo (1.0 m. como manteni-
miento) con el objeto de hacerlo utilizable
todo el afio, incluso en las temporadas de
mayor estiaje que corresponde a los me-
ses de octubre, noviembre, diciembre.

Estas empresas ademas pretenden profun-
dizar ain mas el canal Tamengo desde
Puerto Aguirre hasta la desembocadura
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del canal en el Rio Paraguay, lo que pue-
de generar serios impactos en el Canal
Tamengo y la Laguna Caceres, cuando de-
berian mas bien proponer mejorar las co-
rrientes afluentes del Canal Tuyuyd y Sicu-
ri que aportan agua a la laguna Caceres.
Contaminacién de agua y suelo. Como
producto del transporte, acopio, manipu-
leo de productos, ademas de la presencia
de instalaciones para el funcionamiento
del puerto, el suelo y agua son contamina-
dos.

Incremento del trafico de barcazas. Como
resultado de mayores volimenes de carga
a transportar, la navegacion en el canal
Tamengo y en la Hidrovia sera mas inten-
sa causando dafios a las riberas de los
rios. Por este motivo, es posible que a fu-
turo se intenten implementar proyectos de
“proteccion de riberas”, alterando aun
mas las condiciones naturales de los rios
en funcién al comercio de grandes empre-
sas.

Ampliacién de la frontera agricola: El de-
sarrollo del puerto y la zona libre ha au-
mentado la actividad agricola y comercial
en la region producto de la comercializa-
cién de soya y derivados. La ampliacion
de la frontera agricola impacta sobre la
vegetacion, deja brechas para la tala de
arboles, incentiva actividades como la ca-
ceria y destruye el medio natural de la re-
gion @
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OTROS PROYECTOS:

Otros proyectos previstos en la region o que se encuentran en
plena ejecucion y que son actualmente de menores impactos:

PRODUCCION DE DIESEL
ECOLOGICO EN PUERTO BUSCH

ste proyecto se encuentra en una etapa prelimi-

nar de andlisis y de estudios. Se espera la pro-
duccion de 60.000 barriles diarios de diesel,
15.000 barriles por dia de Nafta, y 450 MW de
energia eléctrica destinados a los mercados de
paises industrializados de Europa y a Estados
Unidos. Se estima que las exportaciones por afio
sean de $US. 740 millones y a los 30 afios se lle-
gue a exportar 22,000 millones; lo que puede ge-
nerar regalias de $US. 50 millones.

Inicialmente la planta de GTL, tendr&a una inver-
sion de $US. 1,636 millones, mas la inversion
adicional de la construccién del gasoducto que
es de $US. 360 millones y la adecuacion de la
infraestructura en Puerto Busch a un costo de
$US. 14 millones.

Los impactos del proyecto se relacionan con las
fases del mismo, como son la construccion e im-
plantacion de la Planta de GTL, construccién del
gasoducto Puerto Suérez-Puerto Busch, cons-
truccién de la carretera Puerto Suarez-Puerto
Busch y operacion de la planta.

INDUSTRIA DE CEMENTO CAMBA
(COCECA)

esde el afio 1994 hasta la fecha la Industria

de Cemento Camba se dedica a comprar clin-
ker (producto primario de fabricacion del cemen-
to), de la fabrica de cemento Ital ubicada en la
ciudad brasilera de Corumba. El clinker asi extrai-
do pasa a un proceso de refinado y embolsaje en
la poblacién de Puerto Quijarro.

La inversion inicial del proyecto fue de aproxi-
madamente $US 2.600.000, provenientes ex-
clusivamente de fuentes privadas.

Unos 32 empleados de origen local, trabajan en
la fabrica, generandose de esta manera, fuentes
de trabajo para la poblacién, aparte de los em-
pleos permanentes y no permanentes, produci-
dos durante la comercializacién del producto fi-
nal.

La planta de refinamiento y embolsaje del ce-
mento, se encuentra muy proxima a la zona ur-
bana de Quijarro y el Hotel Pantanal, lo cual
significa que existen riesgos altos de contamina-
cion de aire por la fineza de las particulas del
cemento.

TURISMO EN EL PANTANAL
BOLIVIANO

0s proyectos de Turismo en el Pantanal Boli-
viano son:

= Asociacion Hombre y Naturaleza-Amigos
de Dofiana, destinado al turismo ecoldgico,
de aventura y cientifico en el Pantanal boli-
viano. Se ubica en San Matias y en Puerto
Quijarro.

« Gran Hotel Pantanal Resort, destinado al tu-
rismo en el Pantanal. Cuenta con un hotel en
Puerto Quijarro.

El efecto econdmico de estos proyectos en la
zona puede ser muy importante en la medida
que generen empleo permanente para los ha-
bitantes del lugar, asi como también fuentes
de trabajo no permanentes. Este tipo de acti-
vidad puede ser compatible con el manejo
sostenible de los recursos naturales, generan-
do ingresos directos a la region, pero debe
ser coordinada con los responsables de la
gestion de los parques, autoridades y comuni-
dades locales @
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